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GENEVEFORKLARINGEN OM MANSKLIGA RATTIGHETER TILL SJOSS

Forord

“Manskliga rattigheter ar universella; de géller till sjoss lika mycket som pa land.”

Det utvecklande fokus pa noédvandiga forbattringar att tillampa det grundlaggande skyddet for
manskliga rattigheter for alla manniskor som bor, jobba och reser igenom vattendrag globalt har
resulterat i ett behov av en kortfattad omorientering av befintliga balkar av internationell lag i ett
iterativt dokument som definierar de grundlaggande principerna som fastslar konceptet av
manskliga rattigheter till sjoss.

Den utvecklande globala berattelsen om att forbattra metoderna for att rapportera, utreda och effektivt
atgarda Overgrepp till sjdss tyder pa att for att lyckas kravs ett gemensamt sprak och en grundlaggande
juridisk forstaelse av alla parter. Syftet med denna avsiktsforklaring ar darfor att ge dkad klarhet och ett
centralt referensmaterial vars innehall man kan forlita sig pa.

Detta pagaende utvecklingsarbete sker mot en bakgrundsmiljé dar férhallandena till sjéss skiljer sig
djupt mot de pa land, vilket inte ar valforstatt. Detta forvarras av en allmén uppfattning om
"havsblindhet", som aterspeglar den ofta citerade missuppfattningen att det som héander till havs &r
utom synhall och darfér utom atanke. Detta framjar i sin tur straffrihet som utnyttjas av férévare inom
svaga verkstallighetssystem byggda pa bristande transparens och ansvarsskyldighet.

Denna publikation kommer att granskas ar efter ar av Human Rights at Sea. De fyra grundlaggande
principerna kommer att forbli stabila och oféranderliga, medan bilagorna kan vid behov bli féremal for
sarskild 6versyn av externa intressenter.

Publikationen bor annars anvandas som vagledning av hamn-, kust- och flaggstatsmyndigheter och alla
andra intressenter som ar intresserade av att konsolidera och utvidga rattighetsskydd for att stodja den
gemensamma visionen att fa slut pa krankningar av ménskliga rattigheter till sjoss.

Human Rights at Sea vill sarskilt tacka professor Steven Haines, professor i internationell folkratt vid
University of Greenwich, professor Anna Petrig, professor i internationell folkratt vid University of Basel,
Schweiz, professor Irini Papanicolopulu, docent i internationell ratt vid University of Milano-Bicocca,
ltalien, dr Sofia Galani, bitradande professor i internationell folkratt vid Panteion University, Aten, Grekland, dr
Elizabeth Mavropoulou, forskningschef, Human Rights at Sea och gastforelasare vid University of
Westminster, samt Anastasia Papapetrou (LL.M.) for hennes administrativa stdd. En oberoende
juridisk granskning genomférdes av partners och medarbetare fran de internationella advokatbyraerna
Holman Fenwick Wilan LLP, DLA Piper LLP, Norton Rose Fulbright LLP och Reed Smith LLP, samordnat
av Voirrey Blount. Den ursprungliga idén kom fran organisationens grundare och VD, David Hammond
Esq.
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Geneveforklaringen om Manskliga Rattigheter till Sjoss

Bakarund

Haven och oceanerna tacker éver 70% av jordens yta. Bade lagliga och olagliga verksamheter pa
sjon oOkar ar efter ar. Detta leder till en 6kning av antalet manniskor till sjéss, som fér narvarande
uppskattas till ver 30 miljoner man, kvinnor och barn.

Den stora majoriteten av dess manniskor ar fiskare, totalt circa 40 miljoner, varav Over 25 miljoner
uppskattas vara fysiskt till sjoss vid en given tidpunkt. Av dessa uppskattas 20,000 vara barn som
arbetar till sjoss och inom kustfiske. Andra arbetar inom sjofarten, inom olje- och gasindustrin till havs
och inom turistindustrin. Det finns manga andra kategorier, daribland passagerare, semesterfirare,
forskare och statstjansteman pa marinens och kustbevakningens fartyg. Dessutom finns det all fler
manniskor som anvander haven och oceanerna for att migrera. Slutligen finns det manniskor som ar
inblandade i olaglig verksamhet.

Det finns betydande och vaxande bevis for omfattande, avsiktliga och ofta systematiska krankningar av
manskliga rattigheter till sjéss. Exempel pa detta ar fiskare, inklusive sma barn, som halls i slaveri pa
fiskeplatser tusentals kilometer fran sina familjer och hemlénder; sjdman som dverges utan [6n eller
ersattning; offer for sexuella 6vergrepp ombord pa passagerar- och kryssningsfartyg som ofta lamnas utan
rattsligt skydd eller effektiva rattsmedel; migranter och flyktingar, inklusive barn, som smugglas eller saljs av
kriminella under livshotande férhallanden; och personer som missténks for brott som utsatts for dverdrivet
vald och frihetsberévande utan rattslig tillsyn.

Manniskor forsvinner, dor, blir attackerade och Gvergripna till sjoss. Om sadana manniskorattskrankningar
skulle intraffa pa land skulle de bli offentligjorda och atgardade. Men det sker till sjoss, utom synhall, och de
som skulle kunna agera for att stoppa det ar inte alltid medvetna om problemet.

Manniskoréattsbrott till sjéss rapportera, verkstalls eller atgardas ofta inte pa grund av de utmanande
omstéandigheterna i sjofartsmiljon. Overgrepp sker ofta langt fran statliga myndigheter. Havet &r ett stort
omrade att dvervaka och verkstallandet &r alltfor ofta ineffektivt pa grund av bristande resurser eller
ovillighet att vidta atgarder.

Aven om haven och oceanerna &r en utmanande miljo och har unika egenskaper som kréver unika
l6sningar, innebér detta absolut inte att manskliga rattigheter kan aventyras pa nagot satt. Haven ar 6ppna
for alla legitima syften; och krankningar av manskliga rattigheter till sjoss ar inte ett legitimt syfte under
nagra omstandigheter.

Manniskor till sjoss ar fullt berattigade till manskliga rattigheter. Det faktum att de befinner sig till sjoss
utanfor landers rattsliga behdrigheter paverkar inte deras manskliga rattigheter.

Det ar dags att agera. En rattsordning som garanterar sakra och trygga hav och oceaner kraver att alla
manniskor till sjéss atnjuter ménskliga rattigheter, att krankningar atgéardas effektivt och att offren far ett
effektivt rattsmedel. Det allmanna regelverket pa haven, inklusive skyddet av manskliga rattigheter for alla

manniskor ar det internationella samfundets kollektiva ansvar.
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Det ar i forsta hand stater som har ansvar for att uppratthalla manskliga rattigheter till sjéss, sarskilt
flaggstater, kuststater och hamnstater.

Andra aktorer, exempelvis internationella organisationer, icke-statliga organisationer, statliga organ,

privata foretag, sjokaptener, sakerhetspersonal ombord pa fartyg och konsumenter, maste ocksa
erkdnna och agera utifran sin egen roll i att skydda ménskliga rattigheter till sjéss.

Mal

Malet med Geneveférklaringen om Ménskliga Réttigheter till Sjéss ar att paminna om befintliga rattsliga
skyldigheter, uppmarksamma krankningar av manskliga rattigheter till sjoss, skapa ett samordnat
internationellt svar pa dessa krankningar och garantera effektiva rattsmedel for dem som utsatts for
krankningar. Sammantaget syftar avsiktsforklaringen till att framja en kultur av Overensstammelse med
manskliga rattigheter till sjoss.

Grundlaggande Principer

Skyddet av manskliga rattigheter till sjéss bygger pa de féljande fyra grundlaggande principer:

Ménskliga rattigheter ar universella och galler till sjoss lika mycket som pa land.

Alla méanniskor till sjoss, utan atskillnad, har rétt till sina manskliga rattigheter.

Det finns inga sarskilda maritime skal for att neka manskliga rattigheter till sjoss.

Alla manskliga rattigheter som faststalls i bade fordrag och folkrattslig sedvana maste
respekteras till sjoss.

=~ o o =

BILAGOR

A. Bevis pa méanniskorattskrankningar till sjoss
B. Tillampbara manskliga rattigheter till sjoss

C. Riktlinjer for att framja dverensstammelse av manskliga rattigheter till sjoss
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BILAGA A: BEVIS PA MANNISKORATTSKRANKNINGAR TILL
SJOSS

Hav och oceaner har en uppskattad regelbunden befolkning pa cirka 30 miljoner manniskor. Detta
motsvarar befolkningen i ett medelstort land. Befolkningen i haven och oceanerna tacker naturligtvis ett
enormt integrerat omrade som, med 6ver 70 procent av jordens yta, ar mycket mer omfattande &n nagon
enskild stats territorium.

Detta leder till att manniskor ar relativt tunt utspridda och att utrymmet for social interaktion ar starkt
begransad. | sjalva verket ar detta for det mesta begransat till fartygets utrymmen. Detta innebar att
det ar fa som kan vittna om de manniskoréattskrankningar som sker till sjéss. Av denna anledning &r
det osannolikt att manga Overgrepp registreras av medierna och civilrattsorganisationer pa samma
satt som oriktig och olaglig verksamhet dvervakas och rapporteras pa land. Ett ytterligare och olyckligt
inslag i de overgrepp som sker till sjoss ar att en stor del av dem sker utanfor statligt
jurisdiktionsomrade — pa dppet hav som ar relativt okontrollerat och i stort sett odversett.

Dessa faktorer leder till en sjofartsmiljo dar utsatta manniskor kan utsattas for dvergrepp av andra, dar
forévarna séllan straffas och agerar med liten eller ingen risk for misstroende eller pafolid. Aven om fall av
dvergrepp rapporteras dagligen ar det mycket viktigt att forsta att langt ifran alla fall registreras av den enkla
anledningen att de sker med personer som fysiskt befinner sig langt fran det vanliga samhallet och i stort
sett ar utom synhall.

Trots allt detta har civilrattsorganisationer under det senaste decenniet samlat in omfattande bevis pa
overgrepp. En omfattande rapportering om manniskorattskrankningar till sjoss har gjorts av den brittiska icke-
statliga organisationen Human Rights at Sea. En analys av denna omfattande och 0kande mangd bevis
avslojar ett djupt oroande antal fragor som ger upphov till allt stérre bekymmer ur ett internationellt
manniskorattsperspektiv.

Det ar avgorande att haven och oceanerna Overvakas kontinuerligt for att upptacka fall av
manniskorattskrankningar, med alla de rattigheter som anges i bilaga B till denna avsiktsforklaring i
fara. Nedanstaende lista visar exempel pa de situationer och aktiviteter som har identifierats som
allvarliga risker i havsmiljon. Listan av krankningar och risker for manskliga rattigheter ar visserligen
inte fullstandig, men utgor tydliga och ovedersagliga exempel som ar mer an tillrackliga for att vecka
oro och for att motivera utarbetandet av Genéveforklaringen om Manskliga Rattigheter till Sjoss:

* Valdsbrott och hot mot liv och sakerhet

* Sexuellt motiverad brottslighet

¢ Slaveri och tvangsarbete inom fiskerinéringen

* Brott mot maritima arbetsrattigheter

* Hot mot sjomans och sjoarbetares valfard

¢ Qvergivna sjémén

* Misslyckanden i jamstélldhets- och integrationsfragor
* Barns rattigheter

* Oregelbunden blandad migration och manniskohandel
© Januari 2022 Human Rights at Sea Alla rattigheter forbehallna.
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Var och en av dess fortjanar att framstallas.

© Januari 2022 Human Rights at Sea Alla rattigheter férbehallna.
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Valdsbrott och hot mot liv och sdkerhet

Historiskt sett har det mest fruktade och allvarligaste hotet mot fartygens och manniskors sakerhet till sjoss
varit pirater, vars betydelse ledde till det forsta "internationella brottet" med ett regelverk som utvecklats
sarskilt for att hantera det. Det maste understrykas att sjoroveri, ett gissel som funnits sedan urminnes tid,
aldrig har utrotats. De senaste arens betydande profilering av den somaliska piratverksamheten har okat
den allménna kdnnedomen om denna urgamla brottsliga verksamhet till sjéss. Som framgar av International
Chamber of Commerces databas International Maritime Bureau (IMB) ar att sjordveri inte bara ar ett
regionalt problem som ar begransat till Indiska oceanen, utan ett potentiellt globalt problem, med anledning
av att det under de senaste aren har blivit ett ihallande problem i delar av Syd- och Ostasien och for
narvarande aven utanfor Afrikas vastkust.

Begreppet sjordveri eller "piracy" ar ganska snavt definierat inom sjoratten och det tacker inte pa ett
tillfredsstallande satt det breda spektrum av sakerhetshot mot sjofarten och de lagliga anvandarna av
haven och oceanerna. Attack mot sjofart, vapnade ran och beslag av mindre fartyg kan motiveras och
begas av politiska grupper eller av personer som sdker privat ekonomisk vinning. Politiskt motiverad
sjofartsterrorism ar ett allvarligt potentiellt hot — motivet hos den grupp som utfor en attack till sjoss
skanker ingen vagledning till den grad som oskyldiga offer drabbas. Oavsett om det ar "sjoroveri"
enligt den rattsliga definitionen eller nagon annan form av valdsam kriminell verksamhet mot fartyg sa
kan de ombord héllas gisslan mot I6sensumma och utsattas for fysiska och sexuela dvergrepp.

Sexuellt motiverad brottslighet

Bevis pa sexuella 6vergrepp till sjéss kan hittas Overallt och narhelst personer som utsatts sexuellt finns.
Det finns t.ex. en sarskild risk for sexualbrott i samband med manniskohandel, inklusive de personer som
handlas mot sin vilja eller under falska ansprak i syfte att tvingas till prostitution.

Det finns ocksa bevis for att sexualbrott begas ombord pa passagerarfartyg. Kryssningsfartyg trafikerar
haven och oceaner med ett stort antal passagerare ombord. De &r stora flytande samhallen, dar manga
bestar av flera tusen personer, bade passagerare och anstallda. Nar dessa stora samhallen befinner sig il
sjoss Overvakas de inte officiellt av de flaggstater som har ratt att utova exklusiv juridisk behorighet ombord.
Detta leder till att brott som begas ombord inte utreds ordentligt och att de som ar ansvariga for brottsliga
handlingar inte atalas. Det ror sig bland annat om sexuellt motiverade brott. Rederierna har ett tydligt
intresse av att undvika publicitet om brottslig verksamhet ombord pa sina fartyg, och det ar svart att géra en
korrekt bedomning av typerna av brott och deras omfattning. Trots detta har det framkommit bevis for att
det i princip finns ett juridiskt vakuum som till syner gor det méjligt for forovarna av valdsamma och sexuellt
motiverade brott att undkomma lagen. Det innebéar ocksa att offren for sddana brott inte har nagot effektivt
rattsmedel for det vald de har utsatts for.

Slaveri och tvangsarbete inom fiskerinaringen

Det finns omfattande bevis for att slavarbete anvands inom den globala fiskeindustrin, dar
besattningsmedlemmar rekryteras under falska ansprak och sedan tvingas stanna ombord pa fartygen
under langa perioder, utan 16n och under krankande férhallanden. Den fullskaliga omfattningen av detta
problem har forst nu borjat trada fram och ar pa grund av denna dolda natur svar att exakt kvantifiera.
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Slaveri verkar séarskilt troligt ombord pa fiskefartyg som bedriver olagligt, orapporterat eller oreglerat fiske
(IUU). Fartyg som agnar sig at lUU-fiske kan stanna kvar pa avlagsna fiskeplatser i manader - till och med
ar — utan att atervanda till hamnen, och besattningarna ar fast ombord utan méjlighet att atervénda till land
eller till sina hem och familjer.

Omkring 20 procent av den globala fiskefangsten kommer fran IUU fiske. Det &r inte ett marginellt problem,
utan sa manga som 5 eller 6 miljoner fiskare ar inblandade i IUU fiske globalt. Det &r naturligtvis viktigt att
betona att inte alla fartyg som fiskar pa detta satt anvander sig av slavarbete, men denna oreglerade sektor
i industrin ar till sin natur sadan att dven de vars anstallning inte ar patvingad och aviénad ar utsatta for
fornedrande och oméanskliga férhallanden och otillracklig 16n nar de ar till sjoss.

Sérskilt oroande &r att manga fiskare som hall under slavférhallanden sa smaningom férsvinner till havs och
helt enkelt forsvinner. En skadad eller sjuk fiskare som sitter fast i slavforhallanden, som inte langre &r
anvandbar och som enligt de som driver verksamheten betraktas som en belastning, blir latt bortskaffad,
och deras forsvinnande fungerar som en varning for andra ombord om deras troliga 6de om de inte gor vad
som kravs av dem.

Det kanske mest oroande med slaveriet till sjoss idag ar att flaggstaterna blundar for det och att det
inte finns nagon samlad internationell anstrangning for att utrota detta. Ingen betydande sjéfartsmakt
eller forsamling av lander tar idag ansvar for att bekampa slaveri till sjoss. Medan fartyg som var
inblandade i slavhandel forr i tiden tvingades bort fran haven, tillat moderna slavskepp att segla pa
haven utan radsla for forbud.

Brott mot maritima arbetsrattigheter

Det finns tva viktiga internationella konventioner som behandlar arbetsrattigheter och standarder till
sjoss. Den forsta ar 2006 ars konvention om arbete till sjéss (Maritime Labour Convention, MLC). Sp,
faststaller anstallningsvillkor for sjoman som arbetar inom sjofartsindustrin. Den andra ar ILO:s
konvention om arbete inom fisket fran 2007, som forsdker att ge samma skydd for de som arbetar
som fiskare. Ingen av dessa ar konventioner for manskliga rattigheter och aven om de omfattar rattigheter
som ocksa aterspeglas i internationell manniskorattslagstiftning, omfattar de inte alla de manskliga
rattigheter som sjéman har ratt till. Med detta sagt finns det helt klart en motivering att om dessa tva
konventioner skulle implementeras och féljas fullt ut sa skulle behandlingen av de som jobbar till sjoss
forbattras. MLC har ratificerats i stor utstrackning och tillampas framfor allt genom inspektioner av
handelsfartyg nar de ar i hamn i lander som ar beredda utova sina behérigheter som hamnstat. ILO:s
konvention om arbete inom fisket tradde i kraft forst 2017 och har hittills inte ratificerats i stor utstrackning
eller tillampats effektivt.

Det finns omfattande bevis for att de manskliga rattigheter for de som arbetar till sjoss ombord pa
handelsfartyg eller fiskefartyg inte respekteras, skyddas, eller fullt ut uppfylls, trots MLC och ILO:s
konvention om arbete inom fisket. Det finns tydliga bevis pa daliga arbetsférhallanden, otillracklig 16n och
Overtradelser av grundldggande halso- och sakerhetsbestammelser. Aven om MLC innehaller
bestammelser om tillampning och verkstallighet genom att hamnstater utovar sin behorighet finns det
relativt f& exempel pa att de villkor som kravs Gvervakas och verkstalls pa ett effektivt satt. Aven om
organisationer och fackforeningar for sjoman uppmuntrar till att internationella normer foljs finns det
betydande bevis for att inte alla flagg- och hamnstater uppfyller sina skyldigheter att 6vervaka och se
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till att normerna for manskliga rattigheter foljs eller att inte alla vidtar lampliga och effektiva atgarder
mot dem som missbrukar eller inte uppfyller dessa normer.
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Sjomans och sjoarbetares valfard

Sjémans och sjoarbetares valfard ar standigt i fara, trots atgarder fran en rad valmotiverade
valfardsorganisationer. Det blev uppenbart for varlden att valfardstjansterna globalt sett var
otillrackliga under de svara omstandigheterna under COVID-pandemin. De betydande
konsekvenserna av detta ledde till en stor kris inom den globala sjofartsindustrin, med otillrackliga
medicinska insatser, bristfallig eller ingen tillgang till nddvandig personlig skyddsutrustning,
hamnmyndigheternas vagran att underlatta besattningsbyten, brist pa valfardsbesok pa fartyg i hamn
och till och med en brist pa grundldggande och nddvandig logistik och kommunikation. Sjéman var
fast ombord pa fartyg i manader i strack utan valfardsstéd, utan majlighet att atervanda hem till sina
familjer och utan kanslomassigt stod, vilket ledde till en allvarlig kris for mental halsa.

En Human Rights at Sea rapport som publicerades pa Vérldsdagen for méanskliga rattigheter den 10
december 2021, under det andra aret av COVID-krisen, fortecknar de tydliga brott mot sjémans rattigheter
under pandemin. | rapporten behandlades och diskuterades problem i samband med besattningsbyten,
fornekandet av sjomans status som "nyckelarbetare", mentala halsoproblem for sjoman och deras familjer,
forlangning av avtalade anstallningsperioder och ofta underbetalda eller uteblivna loner, konsekvenserna for
sjomans familjer, nekande till medicinsk vard pa land for dem som drabbades av sjukdom ombord pa
fartygen, bristande tillgang till COVID-19 vaccinationer och 6vergivandet av sjoman till folid av rederiers
konkurser.

Overgivna sjéman

Det ytterligare inslaget i COVID-krisen var den markanta okningen av antalet Overgivna sjoman. Detta ar
vanligtvis en orovackande praxis inom sjofartsindustrin. Det har varit markbart varre nyligen under
pandemikrisen — en kris som sannolikt kommer att bli ett permanent eller halvpermanent inslag i framtiden,
eftersom det ekonomiska trycker minskar marginalerna inom den internationella sjofarten och eftersom
internationellt resande fortsatter att stéras. Detta har inneburit en enorm pafrestning bade for sjoman sjalva
och for de valfardsorganisationer och fackforeningar som finns for att ta hand om dem och dem stdd. Idag
ar sjofartsindustrin i hdg grad internationell, med fartyg registrerade i olika lander som inte har nagon
verklig koppling till vare sig fartygen sjalva, deras agare eller de besattningar som ar anstallda
ombord. Av olika kommersiella och ekonomiska skal och i en mycket konkurrensutsatt miljo kan det
handa att fartygsagarna inte langre kan finansiera sin verksamhet, att deras fartyg inte kan fortsatta
vara i drift, att de 1aggs upp i hamnar och platser langt ifran sina registrerade hamnar och, vilket ar av
avgorande betydelse, langt ifran hemmen fér dem som arbetar ombord. Rederiers kollaps och
konkurs — vilket ar en orovackande vanlig handelse — eller till och med utredning och beslagtagning
av fartyg som misstanks vara inblandade i brottslig verksamhet, leder vanligtvis till att besattningarna
blir fast ombord, att deras Iéner blir frysta och att de tvingas till langa perioder av fangenskap.

Nar besattningar pa handelsfartyg ar instdngda ombord under sadana omstandigheter ar det vanligt
att de att nekas tilltrade till att komma iland och att de inte har nagon mdjlighet att atervanda hem.
Eftersom det inte finns nagon som finansierar dem kan det handa att fartygs vanlig logistiktjanster inte
langre ar tillgangliga, att livsmedels-, bransle-, vatten- och elforsorjning samt telefon-, radio- och
internetanslutningar avbryts. De som arbetar till sjoss kan latt bli 6vergivna av sina arbetsgivare och
hindras fran att ga i land och atervanda hem eller s6ka nytt arbete. Den djupa psykiska pafrestning
som de utsatts for under sadana omstandigheter utgér en allvarlig krankning av deras manskliga
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rattigheter. Flaggstater och hamnstater har ansvar for att skydda sjomans manskliga rattigheter i
sadana situationer, men i alltfor manga fall misslyckas de med att uppfylla sina skyldigheter.

© Januari 2022 Human Rights at Sea Alla rattigheter forbehallna.
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Misslyckanden i jamstalldhets- och integrationsfragor

Det ar vida erkant att det finns betydande problem med mangfald, jamlikhet och integration inom
anstéllning och arbete i sjofartssektorn. Bevisen okar pa sexuell, rasistisk, religids och annan
diskriminering, daribland mot kvinnor, homosexuella och transpersoner.

Tyvérr borde detta inte vara férvanande. Aven i samhéllen pa land strévas det efter jamstalldhet
mellan kdnen pa arbetsplatser och i samhallen som ses som mangfaldiga, éppna och allméant
valkomnande nar det galler konsskillnader finns det fortfarande brister som kraver standig
uppmarksamhet fran regeringarnas sida. Sjofartssektorn ar i hégsta grad internationell och traditionellt
mansdominerad, som anstaller manniskor fran alla raser och religiésa bakgrunder. Tyvarr leder denna
faktiska mangfald inte till en jamstalld miljé. Det &r snarare tvartom. Ojamlikhet ar ett klart och tydligt
faktum, vilket aterspeglas i anstallningsmetoder dar rederierna anstéller den billigaste arbetskraft de
kan hitta. | en starkt konkurrensutsatt och internationell marknad ar arbetskraftskostnader en
betydande kostnad. Billig arbetskraft féredras av harda ekonomiska skal. For att underlatta
anstallningen av arbetskraft ar majoriteten av den internationella handelsflottan idag registrerad i
"Oppna register" och inte hos de traditionella sjomakterna.

Civilrattsorganisationer, fackforeningar och valfardsorganisation, samt International Maritime
Organisation, IMO (FN:s specialiserade organ for den globala sjofartssektorn) ar medvetna om
utmaningarna och arbetar all for att bekampa diskriminering och dampa de varsta effekterna darav.
Trots detta demonstrerar bevisen att betydande méanniskoréattskrankningar pa grund av diskriminering
och ojamlikhet fortfarande ar ett djupt storande inslag i sjofartsmiljon. Det finns for narvarande inga
samordnade internationella insatser for att skapa en mangfaldig, jamlik och inkluderande milj6 till
Sj0sS.

Barnarbete

Det finns uppskattningsvis 20,000 utsatta barn som arbetar till sjoss. Ett barn definieras som en person
under 18 &r. Aven om vissa barn &r pa vag att bli vuxna ar det otillréckliga skyddet och misslyckandet med
att uppfylla deras rattigheter fortfarande orovackande. Aven om det finns vissa barn som &r pa gransen fill
vuxen alder finns det dessutom manga som arbetar till sjdss som ar mycket yngre. Vissa av dessa ar fast
i slaveri, men aven de som inte ar det ar fortfarande utsatta for extremt svara
arbetsforhallanden, inklusive situationer som kan liknas vid tvangsarbete. Majoriteten av de barn
som arbetar till sjoss ar anstallda inom fiskeindustrin, som generellt anses vara ett av de farligaste yrken
i varlden. Fiskare skadas ofta, for eller drabbas av allvarliga handikapp i samban med rutinmassig
fiskeverksamhet. Vid daligt vader kan fartyg latt forlisa till havs, sarskilt nar ekonomiska problem gér att du
inte underhalls och utrustas full ut. Barn blir 1&tt traumatiserade av misshandel, och effekterna av detta kan
vara livslanga. Det &r inte bara fysisk misshandel och risker for liv och lem, utan &ven berévandet av
livsframjande rattigheter, inklusive t.ex. ratten till utbildning, som utgor allvarliga manniskorattskrankningar.
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Oregelbunden blandad migration och manniskohandel

Det finns en sjofartsverksamhet som drar mycket internationell publicitet och kontroverser. Detta ar den
oregelbunden blandade migrationen till sjoss. | avsiktsforklaringen omfattar begreppet oregelbunden blandad
migration eller ‘irregular mixed migration’ en mangd olika verksamheter, fran migration av ekonomiska skal dar
manniskor soker ett béattre liv for sig sjélva och sina familjer, flyktingar som flyr fran djupt hotfulla situationer i sina
egna lander och som soker skydd genom asyl, samt manniskor som utsatts for manniskohandel av kriminella gang
och natverk for tvangsarbete, inklusive sexarbete.

Aven om majoriteten av dessa manniskor inte sjélva gor nagonting olagligt &r det vanligt att de kallar
for illegala migranter. De som ar inblandade i att underlatta deras forflyttning till sjoss kan dock
mycket val ha kriminella motiv, antingen genom att smuggla utsatta manniskor for tvangsarbete eller
genom att "sélja" de medel som kravs for att lagligt migrera. Tillhandahallandet av osakra batar for att
transportera manniskor éver potentiellt farliga havsomraden har blivit en I6nsam "affarsverksamhet" for
kriminella gang och, utan alternativ, det enda séattet for manniskor som soker skydd fran forfoljelse och
fientlighet. Under de senaste aren har detta varit en viktig fraga i centrala och dstra Medelhavet och i
Engelska kanalen/La Manche mellan den europeiska kontinenten och Storbritannien.

Blandade migrationsstrommar over hav och oceaner ar dock inget nytt fenomen, och det ar inte heller troligt
att det kommer att vara ett kortsiktigt problem. Migration har alltid varit en del av manniskans existens, och
tvangsforflyttningar ar dagens stdrsta humanitara och utvecklingsméassiga utmaning. | takt med att den
globala befolkningen Okar kommer omfattningen av migration ocksa att dka. Oregelbunden blandad
migration till sjdss kommer sannolikt att vara ett permanent inslag i var varld. Hur denna migration ska
hanteras &r en mycket kontroversiell fraga utan enkla Idsningar. De senaste utvecklingarna har medféljts av
forsok att forhindra folkforflyttning genom att stoppa migrantfartyg, inklusive forsok att tvinga dem att
atervanda till sina avreseplatser (pushbacks). De fragor om manskliga rattigheter som vacks av den
okande oregelbundna blandade migrationen till sjéss omfattar bland annat fragorna kring smuggling
och manniskohandel som bedrivs av brottslingar som utnyttjar de utsatta och den fysiska tryggheten
av de som ar till sjoss. Enligt sjoratten har alla sjoman ansvar att bistda dem som ar i fara pa haven
och oceanerna, oavsett deras migrationsstatus. Detta galler aven for statstjansteman som reagerar till
oregelbunden blandad migration.

Avslutande kommentarer

Bevisen som hittills samlats om tillhandahallandet, skyddet och uppfyllandet av manskliga
rattigheter till sjdss visar tydligt att haven och oceanerna ar langt ifran en saker miljo for de
miljontals manniskor som har en laglig ratt att vistas dar och for dem som befinner sig dar mot
sin vilja. Det ar mycket oroande att den internationella gemenskapen inte anstranger sig till stor
del for att ta itu med kriminella grupper som inte respekterar de manskliga rattigheterna for de
dem som de moter pa haven och oceanerna. Inte ens de stora sjéfartsmakterna har hittills
forsokt samordna en global insats for att motverka manniskorattshoten till sjoss.

Detta ar dock inte endast stormakternas ansvar. Som framgar av riktlinjerna i Bilaga C kan alla l1ander
bidra till denna process. Riktlinjerna har medvetet utarbetats som direkta svar till de 6kande bevisen
som framtagits i Bilaga A. | takt med att bevisen for brister och krankningar av manskliga rattigheter
fortsatter att samlas in kommer denna bilaga att ses Over och uppdateras vid behov.

© Januari 2022 Human Rights at Sea Alla rattigheter forbehallna.

13



14

GENEVEFORKLARINGEN OM MANSKLIGA RATTIGHETER TILL SJOSS

BILAGA B: TILLAMPLIGA MANSKLIGA RATTIGHETER TILL SJOSS

Den internationella manniskorattslagstiftningen ar en framvaxande rattssamling som bestar av en
kombination av normer med internationell eller nastan universell tillampning samt andra med regionalt
fokus. Geneveférklaringen om Ménskliga Réttigheter till Sjoss, som ar avsiktligt utformad for att tillampas
globalt, harrér de rattigheter och skyldigheter som refereras i avsiktsforklaringen i forsta hand fran féljande
internationella rattssamlingar:

* Den allmanna férklaringen om manskliga réttigheter (UDHR) (FN:s
generalforsamling, resolution 217, antagen den 10 december 1948).

¢ Internationella konventionen om medborgerliga och politiska réttigheter (ICCPR)
(antagen den 16 december 1966, tradde i kraft den 23 mars 1976) FN:s fordragsserie
Vol.999

* Internationella konventionen om ekonomiska, sociala och kulturella réttigheter
(ICESCR) (antagen den 16 december 1966, tradde i kraft den 3 januari 1976) FN:s
fordragsserie Vol.993

* Konventionen om barnets rattigheter (CRC) (antagen den 20 november 1989, tradde i
kraft den 2 september 1990) FN:s fordragsserie Vol.1577

* Konventionen om flyktingars rattsliga stéllning (Flyktingkonventionen) (antagen
den 28 juli 1951, tradde i kraft den 22 april 1954) FN:s fordragsserie Vol.189

Exempel pa individuella manskliga rattigheter som ar tillampbara till sjoss

Féljande lista av rattigheter fran rattssamlingarna ovan ar de rattigheter som har betydelse till sjéss. Listan
ar inte uttommande och de kallor som anges ar begransade:

* Ratt till liv (Art.3 UDHR; Art. 6, ICCPR)

¢ Ratt att inte bli torterad (Art.5 UDHR; Art.7, ICCPR; Art. 6, CRC)

¢ Ratt till non-refoulement (Art.33 Flyktingkonventionen)

* Rétt att inte bli forslava(Art.4 UDHR; Art.8 ICCPR)

* Ratt till ett effektivt rattsmedel (Art.8 UDHR; Art.2 ICCPR)

* Ratt till frihet (Art.3 UDHR; Art.9 ICCPR)

* Rétt att inte bli godtyckligt anhallen eller frihetsberovad (Art.9 UDHR; Art.9 ICCPR)

* Ratt till privatliv (Art.12 UDHR; Art 17 ICCPR; Art.16 CRC)

* Ratt till yttrandefrihet (Art.19 UDHR: Art.19 ICCPR; Art.13 CRC)

* Ratt till religionsfrihet (Art.18 UDHR,; Art.18 ICCPR; Art.14 CRC)

* Ratt att soka asyl (Art.14 UDHR)

* Ritt till frihet fraga om fredliga moten och sammanslutningar (Art.20 UDHR; Art.22 ICCPR; Art.15 CRC)
* Ratt att bilda och ansluta sig till en fackforening (Art.23 UDHR; Art.22 ICCPR; Art.8 ICESCR)
* Ratt till familjeliv (Art.16 UDHR,; Art.23 ICCPR; Art.10 ICESCR)
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* Barnets rattigheter (Art.24 ICCPR; CRC)

* Ratt till rattvis 16n och lika I6n (Art.23 UDHR; Art.7 ICESCR)

* Ratt till sakra och hdlsosamma arbetsforhallanden (Art.23 UDHR; Art.7 ICESCR,; Art.32 CRC)
* Ratt till vila, fritid och betald semester (Art.24 UDHR,; Art.7 ICESCR; Art.31 CRC)

* Ratt till social trygghet (Art.22 UDHR; Art.9 ICESCR, Art.26 CRC)

* Ratt till utbildning (Art.26 UDHR; Art.13 ICESCR,; Art.28 CRC)

¢ Ratt till egendom (Art.17 UDHR)

Regionala manniskorattskonventioner

Medan listan ovan &6ver manskliga rattigheter ar tagen fran de ovanndmnda internationella
rattssamlingarna, ar de foljande regionala konventionerna ocksa relevanta inom de regioner som de
ar avsedda for och i forhallande till de olika lander som har skrivit pa dem. Det ar troligt att dessa
konventioner kommer att ha betydelse aven utanfor "regionerna”, eftersom flaggstater som har skrivit
pa dessa regionala konventioner kommer att ha skyldigheter ombord fartyg registrerade under deras
flagga oavsett var i varlden fartygen befinner sig. De relevanta regionala rattssamlingarna ar:

* Europeiska konventionen om skydd fér de méanskliga réttigheterna och de
grundlaggande friheterna (ECHR)

* Amerikanska konventionen om de manskliga rattigheterna (San Jose-pakten)

¢ Tillaggsprotokollet till den Amerikanska konventionen om de ménskliga
rédttigheterna for ekonomiska, sociala och kulturella réttigheter (San Salvador-
protokollet)

* Afrikanska stadgan om ménskliga rattigheter och folkréttigheter (Banjulstadgan)
* Arabiska stadgan om ménskliga rattigheter (ACHR)

* Forklaringen om manskliga réttigheter fran Sydostasiatiska nationernas féorbund
(ASEAN-férklaringen)
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BILAGA C: RIKTLINJER FOR ATT F__RAMJA
OVERENSSTAMMELSE MED DE MANSKLIGA
RATTIGHETERNA TILL SJOSS

1. INLEDNING

Mal

Dessa riktlinjer har i forsta hand utarbetats for att landers anvandning som ett satt att se till att manskliga
rattigheter till sjoss respekteras. De ger vagledning om uppforande som antingen ar nodvandigt enligt det
befintliga internationella regelverket eller enligt god praxis. Riktlinjerna syftar till att framja en kultur av
efterlevnad av och dverensstammelse med manskliga rattigheter till sjoss.

Rattslig status
Riktlinjerna ar inte i sig rattsligt bindande, men de aterspeglar géllande internationell ratt.

Malgrupp

De framsta adressaterna for dessa riktlinjer ar stater, inklusive hamnstater, kuststater och flaggstater.
Riktlinjerna riktar sig ocksa till andra organ, inklusive men inte begransat till internationella
organisation, foretag, icke-statliga organisationer, civilrattsorganisationer samt individer som ar
involverade i arbetet med att se till att manskliga rattigheter till sjoss respekteras.

Struktur

Dessa riktlinjer ar indelade i sektioner som ger vagledning for stater och andra organ att agera inom foljande
maritima zoner:

* |nre vatten;

* Territoriellt vatten;

* Exklusiva ekonomiska zoner (“EEZ"); och

¢ Oppet hav.

Aven om det inte tas upp specifikt i denna bilaga kan stater ha rattigheter och skyldigheter inom andra
havsomraden, inklusive men inte begransat till:

* Angransande zoner;

¢ Skargardshav;

* Territoriellt vatten inom internationella sund (dar transitpassageratt galler);

¢ Kontinentalsockeln; and

* Havsbottnen utanfér nationella zoner (pa engelska “The Area”).

* Dessutom maste staterna ta sarskild hansyn till statslésa fartyg, och hamn- och kuststater maste
dvervaga vilka skyldigheter de kan ha gentemot de personer som befinner sig ombord pa sadana fartyg,
sarskilt gallande eventuella skyldigheter angaende manskliga rattigheter.

Stil
Dessa riktlinjer undviker i den man som ar mojligt att anvanda tekniskt juridiskt sprak. De ar utarbetade for att

kunna lasas och forstas av vem som helst.
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Riktlinjernas giltighet
Dessa riktlinjer aterspeglar lagstiftningen och god praxis angaende méanskliga rattigheter till sjéss fran och
med januari 2022.

2. FUNDAMENTAL RATTSLIGA SKYLDIGHETER

For att framja och skydda manskliga rattigheter till sjoss och for att uppfylla sina rattsliga
skyldigheter nar dessa ar tillampbara, ska alla stater se till att:

* Nodvandig eller pa annat satt [dmplig nationell lagstiftning har antagits;

* Nationella domstolar har den nodvandiga kompetensen att erkanna och hantera
manniskorattskrankningar som begas av personer ombord pa fartyg inom domstolarnas juridiska
behorighet, och den nationella lagstiftningen ar tillracklig for att ge de nationella domstolarna befogenhet
att straffa enskilda personer eller organ som ar skyldig till manniskorattskrankningar;

* Administrativ dvervakning och verkstallighetsatgarder vidtas regelbundet.

Varje stat som utovar sin behorighet ska se till att lampliga brottssanktioner mot manniskorattsbrott till sjoss
kan och kommer att inféras for att effektivt avskracka och for att franta dem som bryter mot manskliga
rattigheter till sjoss alla fordelar som deras olagliga verksamhet ger dem.

Staterna maste respektera, skydda och uppfylla manskliga rattigheter vid varje tillfalle, sarskilt under
rutinmassig overvakning och verkstallighet och under efterfoljande rattsliga processer. Staterna ska
skydda manskliga rattigheter pa fartyg aven om syftet med 6vervakningen eller verkstalligheten inte
har nagot specifikt samban med manniskorattsskydd.

Stater som utdvar juridisk behérighet maste underratta andra stater som berors (t.ex. en kuststat som
varnar en flaggstat) om att verkstéllighetsatgarder har vidtagits och aterigen om dessa atgarder sannolikt
kommer att leda till en rattsprocess.

3. RIKTLINJER FOR FLAGGSTATER

Vanligtvis skrivs ett fartyg in i det fartygsregister som fors av forvaltningen i det land dar fartyget ar flaggat
(flaggstaten). Detta gor att fartyget far en nationalitet och att flaggstaten kan utdva juridisk behdrighet.
Vidare far de personer som befinner sig ombord pa fartyget rattigheter enligt flaggstatens lagstiftning.

Flaggstaternas behorighet stracker sig alltid till alla fartyg som for deras flagga, oavsett var de befinner sig
eller vilken verksamhet de bedriver, dven om dessa fartyg ocksa kan omfattas av andra staters juridiska
behorighet.

Flaggstaterna ar skyldiga att utdva behaorighet dver fartyg som for deras flagga, bland annat for att se till att
de manskliga rattigheterna respekteras.

Om det ar nodvandigt for att uppfylla dessa skyldigheter bor flaggstater forsoka samarbeta med andra
stater, t.ex. genom att begara att en kust- eller hamnstat ska anhalla ett fartyg som bryter mot
flaggstatens lagar eller regleringar.
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Inom inre vatten och hamngranser

Utover flaggstaters skyldighet att utdva behdrighet Over alla fartyg som for deras flagga bor
flaggstaterna respektera andra staters sjalvstandighet och tillampliga nationella lagar nar deras fartyg
befinner sig inom den andra statens inre vatten. Flaggstaten bor dock inte fransaga sig sitt eget
ansvar att vid behov reagera pa eventuella manniskorattskrankningar pa fartygen.

Det ar god praxis for flaggstater att forsoka se till att kaptenerna pa alla fartyg som for deras flagga
samarbetar med kust- eller hamnstatens myndigheter for att se till att manskliga rattigheter respekteras
ombord pa fartygen nér de befinner sig i andra staters inre vatten och hamngranser.

Pa samma gang ar kaptenerna bast |dmpade att rapportera om eventuella lagdvertradelser till
flaggstaten som, om inte rederiet lyckas ingripa, bor utdva behdrighet nar sa ar mdjligt enligt
flaggstatens lagstiftning och vidta atgarder, enligt ovan, for att forsdka uppratthalla de
ombordvarandes rattigheter och, om majligt, se till att forovarna straffas.

Inom territoriellt vatten

Manniskorattsbrott ombord pa ett fartyg kan medféra att passage genom territoriellt vatten inte ar "oskyldig"
och kan motivera kuststaternas ingripande. Flaggstaterna bor samarbeta full ut med kuststaterna for att se
till att de manskliga rattigheterna respekteras ombord pa fartyg som passerar igenom territoriellt vatten.

Inom den exklusiva ekonomiska zonen (EEZ)

Flaggstater ar skyldiga att acceptera att fartyg som for deras flagga och som bedriver verksamhet som
omfattas av kuststatens suverana rattigheter eller behdrighet maste uppfylla de licensvillkor som
kuststaten inrattar i sin EEZ angaende respekten for manskliga rattigheter. Detta betyder ocksa att
fartyg bor tillata kuststatens inspektioner for att Overvaka efterlevnad av manskliga rattigheter.
Flaggstaterna bor samarbeta fullt ut med kuststaterna for att se till att manskliga rattigheter
respekteras ombord pa fartygen nar de befinner sig i EEZ.

Pa oppet hav

Flaggstater ar skyldiga att se till att manniskorattslagstiftningen f6ljs ombord pa alla fartyg som for deras
flagga pa Oppet hav. For att gora detta kan det vara nédvandigt for flaggstaten att samarbeta med
andra stater.

4. RIKTLINJER FOR HAMNSTATER

Fartyg som lagger till i hamnar underkastar sig automatiskt hamnstatens behorighet over dem.
Hamnstaternas skyldigheter gentemot manskliga rattigheter, som faststalls i nationell lagstiftning och det
tillampliga internationella regelverket, galler inom hamnens granser. Hamnstatens behorigheter och dess
skyldigheter angaende manskliga rattigheter dverlappar delvis med flaggstatens for varje utlandskt skepp
som befinner sig inom hamngranserna.

Det ar god praxis att hamnstaterna dvervakar att flaggstaterna foljer manniskorattslagstiftningen
ombord sina fartyg nar fartygen befinner sig i hamn och att hamnstaterna vidtar nodvandiga
atgarder for att sékerstalla ett effektivt rattsmedel for de individer vars rattigheter kan ha krankts.

Om en hamnstat far kdnnedom om att en manniskoréattskrankning har intréffat eller haller pa att intréffa
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ombord pa ett utlandskt fartyg som lagger till vid dess hamn eller befinner sig i dess vatten, maste
hamnstaten utéva sin behérighet och vidta atgarder for att utreda och forhindra att en sadan krénkning
fortsatter eller upprepas. Sadana atgarder kan omfatta att anhalla ett fartyg tills dess agare och forvaltare
har vidtagit de atgarder som kravs for att sékerstélla att de personer vars rattigheter har krénkts far ett
effektivt rattsmedel. Atgarderna bér ocksa omfatta tillampning av pafoljder, inklusive frihetsberévande fér
dem som halls skyldiga till grova manniskorattsbrott ombord enligt relevant nationell straffratt. Flaggstaterna
och den stat dar sjomannen ar medborgare uppmuntras att stodja lampliga atgarder och sanktioner som
infors av hamnstaterna.
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5. RIKTLINJER FOR KUSTSTATER

Inom inre vatten

Inre vatten och alla fartyg som befinner sig dari omfattas av kuststatens behdrighet. Kuststatens behaorighet
existerar tillsammans med flaggstatens behdrighet for varje utlandskt fartyg som befinner sig i dess inre vatten.

En kuststats skyldigheter gallande manskliga rattigheter ar fullt tillampbara inom det inre vattnet,
precis som pa land. Det ar god praxis att kuststaterna Overvakar att flaggstaterna foljer
manniskorattslagstiftningen ombord pa sina fartyg nar fartygen befinner sig i det inre vattnet. Om en
kuststat far kdnnedom om att en manniskorattskrankning har intraffat eller haller pa att intraffa ombord
pa ett fartyg som befinner sig i inre vattnet, bor staten agera for att skydda sina intressen och uppfylla
sina skyldigheter gallande manskliga rattigheter, vilket innebar exempelvis att vidta nodvandiga
atgarder for att sakerstalla ett effektivt rattsmedel fér dem vars manskliga rattigheter har krankts.

Inom territoriella vatten

Alla stater har ratt till fri och oskyldig passage genom territorialvattnet. Kuststaterna har behdrighet over
utldndska fartyg som passerar deras territorialvatten, sarskilt om dessa fartyg agnar sig at verksamhet som
bryter kuststatens fred, goda ordning och/eller sakerhet. Krankningar av de manskliga rattigheterna ombord
pa ett fartyg som befinner sig i territorialvattnet kan skada kuststatens goda ordning och kan gora att
passagen anses inte vara oskyldig.

Stater uppmuntras att betrakta kanda eller rimligen misstanka manniskorattsbrott som oférenliga med en fri
och oskyldig passage och att utéva behdrighet dver ett sadant fartyg (genom att stoppa, ombordstiga,
inspektera och/eller anhalla det) fér att skydda manskliga rattigheter och se till att straffa dem som ar
ansvariga for brotten.

En kuststat ska se till att dess nationella lagstiftning, som skyddar de manskliga rattigheterna,
utvidgar detta skydd till territorialvattnet, tillhandahaller effektiva verkstallighetsatgarder vid
overtradelser av dessa rattigheter och ger sina nationella domstolar de befogenheter som kravs for att
hantera manniskorattsdvertradelser som sker ombord pa fartyg inom territorialvattnet.

Om ett krigsfartyg eller ett annat statligt ag, drivet eller rekvirerat fartyg i icke-kommersiell tjanst seglar
genom en kuststats territoriella vatten och misstanks ha Overtratt sin oskyldig passage pa grund av
manniskorattskrankningar ombord, har kuststaten ratt att krdva att ett sadant fartyg omedelbart
lamnar territorialvattnet.

Inom EEZ:n

Inom EEZ:n har kuststaten exklusiv juridisk behoérighet och maste uppfylla sina skyldigheter
gallande manskliga rattigheter gentemot konstgjorda 0Oar, installationer och strukturer inom 500
meters sakerhetszoner i anslutning till dem.
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Kuststaten bor utvidga sin lagstiftning, sina forvaltningskontroller och sina domstolars behorighet till att
omfatta manniskoréattskrankningar nér de sker ombord pa alla fartyg som ar engagerade i prospektering
eller exploatering av ekonomiska resurser inom EEZ:n och pa konstgjorda oéar, installationer och
konstruktioner samt ombord pa alla fartyg som bedriver marinvetenskaplig forskning.

Kuststaten har ratten att utfarda licenser for all verksamhet som har att gora med det ekonomiska
utnyttiandet av EEZ:n, inklusive fisk, prospektering och exploatering av mineraltillgangar och
marinvetenskaplig forskning. En utvecklande praxis kraver att sadana licenser utfardas pa villkor att
licenshavarna, nar det galler alla typer av foretag som anvands for att bedriva den licensierade
verksamheten, respekterar manskliga rattigheter. Kuststaterna bor genomfora rutininspektioner av alla
fartyg som bedriver licenserad verksamheter inom EEZ:n, bland annat for att se till att manskliga rattigheter
respekteras.

Aven om flaggstaterna behaller sin behdrighet dver fartyg som bedriver ekonomisk verksamhet inom EEZ:n,
omfattas dessa fartyg ocksa av kuststatens behdrigheter, som har skyldigheter gallande manskliga
rattigheter gentemot de personer som befinner som ombord.

6. RIKTLINJER FOR ANDRA STATER

| olika situationer kan det finnas stater utdver hamnstater, kuststater eller flaggstater, som anda kan
ha behdrighet att ingripa for att skydda manskliga rattigheter.

Alla stater vars medborgare befinner sig till sjéss har skyldigheter att uppratthalla manskliga
rattigheter gentemot dem, oavsett var de befinner sig och i vilken situation de befinner sig i.

Alla stater som skickar ut fartyg i verkstallighetsoperationer till havs (inklusive konfrontering eller
ombordstigning) har skyldigheter gallande de manskliga rattigheter av personerna inblandade.

7. STATSLOSA FARTYG OCH MANSKLIGA RATTIGHETER

Alla fartyg har inte alltid en nationalitet vid varje givet tillfalle. | sadana fall kan det vara svart att faststalla
vilka stater som har skyldigheter gallande manskliga rattigheter gentemot personer ombord, sarskilt om
nagra av dessa personer sjalva anses statslésa eller ar antingen ovilliga att eller inte kan uppge sitt
medborgarskap. Detta kan ha en djupgaende effekt pa de mdjligheter att skydda de ombordvarandes
manskliga rattigheter.

Stater som hanterar statsldsa fartyg, sarskilt i samband med brottsbek&mpande atgérder, ar skyldiga att
iaktta skyldigheterna géllande ménskliga rattigheter i férhallande till alla personer ombord.

Ett fartyg kan bli statsldst om det tas bort fran ett officiellt fartygsregister utan att samtidigt dverforas till ett
annat. Aven om en flaggstat har ratt att ta bort ett fartyg fran sitt register, riskerar detta att underminera
manniskoréattsskyddet for personerna ombord. Darfor foreslas som god praxis att flaggstatens forvaltning
inte tar bort nagot foretag fran sitt register (oavsett motiveringen for att gora sa) forrén fartyget inforts i ett
annat fartygsregister eller pa annat satt omfattas av en hamnstats behérighet, sa att rattigheterna for de
personer som befinner som ombord skyddas.
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